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(57) Abstract: The invention relates to a rolling device (1) for a defective wheel (2) of a motor vehicle, said rolling device comprising 
a carriage (7) provided with rollers (4), onto which the defective wheel (2) can be rolled. The carriage (7) is also provided with a belt 
(9) which is arranged on the ground (10) in such a way that the wheel (2) can be rolled onto the carriage (7) on said belt (9). The belt 
(9) is then used as a fixing means for fixing the wheel (2) to the carriage (7). The inventive rolling device also comprises a ramp (6). 
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(57) Zusammenfassung: Eine Rollvorrichtung 1 fur ein defektes Rad 2 eines Kraftfahrzeugs weist einen mit Laufrollen 4 verse- 

henen Wagen 7 auf, auf welchen das defekte Rad 2 auffahrbar ist und auf diesem ruht. Weiterhin ist ein Riemen 9 am Wagen 7 
vorgesehen, welcher zum Auffahren des Rades 2 auf den Wagen auf dem Boden 10 ausgelegt ist, so dass das Rad 2 beim Auffahren 
auf den Wagen 7 auf diesen Riemen 9 rollt. Schliesslich wird der Riemen 9 als Befestigung fiir das Rad 2 auf dem Wagen 7 benutzt. 
Weiterhin ist eine Auffahrrampe 6 vorgesehen. 
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Rollvorrichtung fur ein defektes Rad eines Kraftfahrzeugs 

Die Erfindung betrifft eine Rollvorrichtung fur ein defektes Rad eines Kraftfahrzeugs nach 
dem Oberbegriff des Anspruchs 1 . 

Bei einem defekten Rad, insbesondere bei einer Reifenpanne, eines Kraftfahrzeugs ist es 
notwendig, das defekte Rad gegen ein Reserverad zu ersetzen. Dies ist technisch 
aufwendig, da zunachst mit dem Wagenheber das Kraftfahrzeug angehoben werden muli, 
was etwas technisches Konnen voraussetzt. AuSerdem wird ein gewisses Mali an Kraft 
benotigt, um einerseits die Schrauben zu losen und wieder anzuziehen und urn andererseits 
das defekte Rad von der Achsnabe abzunehmen und das Reserverad auf die Achsnabe 
aufzustecken. Oft ist es dann auch schwierig, die Felge exakt bezuglich der 
Schraubenlocher zu zentrieren. Weiterhin macht man sich bei diesen Tatigkeiten leicht 
schmutzig. SchlieRlich ist es notwendig, immer ein Reserverad mit sich zu fuhren, was 
entsprechenden Platz beansprucht. Insbesondere bei Kleinwagen macht sich die 
Platzbeanspruchung nachteilig bemerkbar. 

Aus diesem Grunde schlagt die DE-OS 21 34 583 eine sogenannte Rollvorrichtung fur ein 
defektes Rad eines Kraftfahrzeug der eingangs angegebenen Art vor. Die Grundidee der 
Rollvorrichtung besteht in einem Wagen, welcher mit Laufrollen versehen ist. Auf diesem 
Wagen wird das defekte Rad positioniert und fixiert. In diesem Zustand kann das 
Kraftfahrzeug zur nachsten Reparaturwerkstatte gefahren werden. 

Die bekannte Rollvorrichtung hat zum elnen den Nachteil, dali der Wagen beim Auffahren 
sehr leicht wegrollt, so dali eine spezielle Feststelleinrichtung vorgesehen sein muli. Zum 
anderen ist die Fixiereinrichtung fur das Rad auf dem Wagen von der Handhabung sowie 
von der Funktionssicherheit her nicht optimal. 

Davon ausgehend liegt der Erfindung die Aufgabe zugrunde, eine Rollvorrichtung fur 
ein defektes Rad eines Kraftfahrzeugs der eingangs angegebenen Art mit einer 
vereinfachten Moglichkeit zu schaffen, dali der Wagen wahrend des Auffahrens des Rades 
auf den Wagen nicht wegrollt; auBerdem sol! eine verbesserte Fixiereinrichtung fur das Rad 
auf dem Wagen geschaffen werden. 

Die technische L 6 s u n g ist gekennzeichnet durch die Merkmale im Kennzeichen des 
Anspruchs 1 . 
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Die Grundidee der erfindungsgemalien Rollvorrichtung fur ein defektes Rad eines 
Kraftfahrzeugs besteht darin, da(i ein Riemen mit einer Doppelfunktion vorgesehen ist. Mit 
der ersten Funktion wird verhindert, dali der Wagen belm Auffahren des Rades auf diesen 
Wagen nicht wegrollt, da das Rad auf dem auf dem Boden ausgelegten Riemen aufliegt und 
somit der Wagen durch diesen Riemen festgehalten wird. Die zweite Funktion besteht darin, 
da(i nach erfoigtem Auffahren des Rades auf den Wagen der Riemen dann dazu venA^endet 
wird, das Rad auf dem Wagen zu fixieren, indem gewissermalien das Rad mit dem Riemen 
auf dem Wagen festgegurtet wird. Dadurch ist ein sicherer Halt des Rades auf dem Wagen 
gewahrleistet, ohne dali die Gefahr besteht, da(i das Rad wahrend des Fahrens vom Wagen 
herunterrollt. Insgesamt ist somit eine Rollvorrichtung fur ein defektes Rad eines 
Kraftfahrzeugs mit einer verbesserten Funktionalitat geschaffen. 

Wahrend das eine Ende des Riemens fest und dauerhaft am Wagen befestigt ist, schlagt 
die Weiterbildung gemalJ Anspruch 2 vor, dalJ der Riemen mit seinem freien Ende am 
Wagen einhangbar ist. Dadurch kann schnell und einfach das Rad auf dem Wagen 
festgegurtet werden. 

Um mit der Rollvorrichtung Rader mit unterschiedlichen Durchmessern transportieren zu 
konnen, schlagt die Weiterbildung gemalS Anspruch 3 vor, daB der Riemen in der Lange 
veranderbar ist. Dies kann beispielsweise durch eine langenveranderliche Schlaufe eri^olgen. 

Die Weiterbildung gemaR Anspruch 4 hat den Vori:eil, dali durch die Auffahrrampe das Rad 
probiemlos auf den Wagen gefahren werden kann. Dabei kann der Riemen entweder 
unterhalb der Auffahrrampe veriaufen Oder vorzugsweise auf der oberseitigen 
Neigungsflache dieser Auffahrrampe. Auf jeden Fall wird in den beiden Positionen der 
Riemen bei auffahrendem Rad fixiert. 

Eine Weiterbildung hiervon schlagt gemali Anspruch 5 vor, daB die Auffahrrampe separat 
vom Wagen ausgebildet ist. Dies hat den Vorteil, daR die Auffahrrampe in der Fahrposition, 
d.h. fOr den Gebrauchszustand der Rollvorrichtung nicht stSrt, da sie abmontiert werden 
kann. Vorzugsweise kann in der Nichtgebrauchsstellung der Rollvorrichtung die 
Auffahrrampe In der Radmulde des Wagens plaziert werden. 

Vorzugsweise ist dabei gemali Anspruch 6 die Auffahrrampe in den Wagen von oben 
einhangbar. Dadurch ist eine sichere Verbindung zwischen dem Wagen und der 
Auffahrrampe geschaffen. ohne dali sich diese beiden Teile wahrend des Auffahrvorganges 
voneinander I6sen konnen. Da die Auffahrrampe von oben in den Wagen einhangbar ist, ist 
eine leichte Montage sowie Demontage moglich. 
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Vorzugsweise ist dabei gemali Anspruch 7 die Auffahrrampe auf einer Achse des Wagens 
einhangbar. 

Eine konstruktive Ausbildung des Wagens schlagt gemad Anspruch 8 vor, daB der Wagen 
aus zwei Grundbestandteilen besteht, namlich aus einem Unterteil sowie aus einem Oberteil. 
Das Unterteil besteht vorzugsweise aus Blech und dient der Aufnahme der Laufrollen und 
verleiht insgesamt der Rollvorrichtung die notwendige Stabilitat. Auf diesem Unterteil ist 
dann das Oberteil aufgesetzt, welches vorzugsweise aus einem Kunststoffspritzguliteii 
besteht. Dadurch ist insgesamt eine Rollvorrichtung geschaffen, welche sehr stabil ist und 
aus wenigen Einzelteilen besteht. 

SchlielJIIch schlagt die Weiterbiidung gemafS Anspruch 9 vor, daS der Wagen drei Laufrollen 
aufweist. Dabei kann ein Rollenpaar fest auf einer Achse angeordnet sein, wahrend die 
dritte Rolle urn eine vertikale Achse drehbar ist. 

Ein Ausfuhrungsbeispiel einer erfindungsgemalien Rollvorrichtung fur ein defektes Rad 
eines Kraftfahrzeugs wird nachfolgend anhand der Zeichnungen beschrieben. In diesen 
zeigt: 

Fig. 1a das Unterteil der Rollvorrichtung als Blecheinlage in einer 



perspektivischen Darstellung; 



Fig. 1b 



das Oberteil der Rollvorrichtung in Form eines 
Kunststoffgrundkorpers in einer perspektivischen Darstellung; 



Fig. 1c 



die Auffahrrampe der Rollvorrichtung in einer perspektivischen 
Darstellung; 



Fig. 2a 



die zusammengebaute Rollvorrichtung in einer Seitenansicht; 



Fig. 2b 



die Rollvorrichtung in Fig. 2a in einer Draufsicht; 



Fig. 3a 



eine perspektivische Ansicht der Rollvorrichtung mit 
ausgelegtem Riemen; 
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Fig. 3b die Rollvorrichtung in Fig. 3a in einer Seitenansicht sowie mit 

auf der Rollvorrichtung befindlichem Rad mit gesichertem 
Riemen. 

Eine Rollvorrichtung 1 fur ein defektes Rad 2 eines Kraftfahrzeugs besteht aus drei 
Basiselementen, 

Zunachst ist ein Unterteil 3 in Form einer Blecheinlage vorgesehen (Fig. 1a). Dieses 
Unterteil 3 dient auch zur Lagerung von drei Laufrollen 4. In Fig. 1a ist hinten im Unterteil 3 
erkennbar, daQ> vier Ausnehmungen ausgebildet sind, durch die eine Achse 8 
hindurchsteckbar ist, welche aulienseitig ein Laufrollen-Paar 4 tragt. Eine weitere Rolle 4 ist 
im in Fig. 1a vorderen Bereich vorgesehen. Diese ist um eine horizontale sowie vertikale 
Achse frei drehbar. 

Das zweite Basiselement der Rollvorrichtung 1 ist ein Oberteii 5 aus Kunststoff (Fig. 1b). 
Dieses ist wannenformig ausgebildet und weist seitlich leistenartige Elemente auf. Dieses 
Oberteii 5 wird auf das Unterteil 3 aufgesetzt. 

SchlieUlich ist noch als drittes Basiselement eine Auffahrrampe 6 vorgesehen. Es handeit 
sich dabei um einen Vollkorper aus Kunststoff mit Lochern. Diese erhohen zusatzlich die 
Griffigkeit beim Auffahren des Rades. 

Das Unterteil 3 mit den Laufrollen 4 bildet zusammen mit dem aufgesetzten Oberteii 5 einen 
Wagen 7. Dabei wird die Auffahrrampe 6 mit einem ubergreifenden Fortsatz auf die Achse 8 
des Laufrollen-Paares 4 von oben aufgesteckt. In Fig. 3a ist noch erkennbar, dafi am 
Wagen 7, namlich am Oberteii 5 ein flacher Riemen 9 befestigt ist. 

Die Funktionsweise ist wie folgt: 

Im Ausgangszustand ist in den Wagen 7 die Auffahrrampe 6 von oben eingehangt und bildet 
eine feste Verbindung. Der Riemen 9 ist in der Art eines Schwanzes zunachst Qber die 
Auffahrrampe 6 hinweg auf dem Boden 10 ausgelegt. 

Das Fahrzeug mit dem defekten Rad 2 rollt von hinten uber den Riemen 9 in Richtung 
Wagen 7. Da der Wagen 7 an dem Riemen 9 befestigt ist und da der Riemen 9 durch das 
Rad 2 auf dem Boden 10 festgehalten wird, kann der Wagen (sowie die Auffahrrampe 6) 
nicht wegrollen. Das Rad 2 rollt somit auf dem Riemen 9 die Auffahrrampe 6 hinauf und 
kommt in der Mulde des Wagens 7 zu liegen. 
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Zur Sicherung des Rades 2 auf dem Wagen 7 wird nunmehr der Riemen 9 um das Rad 2 
gelegt und auf der anderen Seite am Wagen 7 befestigt. Das Rad 2 ist damit durch den 
Riemen 9 auf dem Wagen 7 vergurtet. 

Schlielilich wird noch die Auffahrrampe 6 entfernt. 

In diesem Zustand kann das Kraftfalirzeug trotz defel^tem Rad 2 bis in die nacliste 
Reparaturwerl<statte weiterfahren. 

In der Nichtgebrauchsstellung der Rollvorrichtung wird zur Platzersparnis die Auffahrrampe 6 
in der oberseitigen Radmulde des Wagens 7 plaziert. 
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1 


Rollvorrichtung 


2 


Rad 


3 


Unterteil 


4 


Laufrolle 


5 


Oberteil 


6 


Auffahrrampe 


7 


Wag en 


8 


Achse 


9 


Riemen 


10 


Boden 
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Anspruche 

1. Rollvorrichtung (1) fur ein defektes Rad (2) eines Kraftfahrzeugs, 

mit einem mit Laufrollen (4) versehenen Wagen (7), auf welchen das defekte Rad (2) 

auffahrbar ist und auf diesem ruht, sowie 

mit einer Fixiereinrichtung fur das Rad (2) auf dem Wagen (7), 

dadurch gekennzeichnet, 

daB als Fixiereinrichtung ein am einen Ende des Wagens (7) befestigter Riemen (9) 
vorgesehen ist, 

wobei zum Auffaliren des Rades (2) auf den Wagen (7) der Riemen (9) derart auf dem 
Boden (10) ausgelegt ist, daB das Rad (2) beim Auffaliren auf den Wagen (7) langs des 
Riemens (9) auf diesem rollt, und 

wobei beim Rulien des Rades (2) auf dem Wagen (7) der Riemen (9) dann entgegen 
der Auslegericlitung auf dem Boden (10) uber das Rad (2) legbar und mit seinem freien 
Ende am anderen Ende des Wagens (7) befestigbar ist. 

2. Rolivorriclitung nach dem vorliergelienden Anspruch, 
dadui;ch gekennzeichnet, 

daS der Riemen (9) mit seinem freien Ende am Wagen (7) einhangbar ist. 

3. Rollvorrichtung nach einem der vorhergehenden AnsprQche, 
dadurch gekennzeichnet, 

dais der Riemen (9) in der Lange veranderbar ist. 

4. Rollvorrichtung nach einem der vorhergehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, 

daS eine Auffahrrampe (6) fur den Wagen (7) vorgesehen ist, wobei der auf dem Boden 
(10) ausgelegte Riemen (9) entweder unterhalb oder oberhalb der Auffahrrampe (6) 
verlauft. 

5. Rollvorrichtung nach Anspruch 4, 
dadurch gekennzeichnet, 

daU die Auffahrrampe (6) separat vom Wagen (7) ausgebildet ist, 

6. Rollvorrichtung nach Anspruch 5, 
dadurch gekennzeichnet, 

dali die Auffahrrampe (6) in den Wagen (7) einhangbar ist. 
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7. Rollvorrichtung nach Anspruch 6, 
dadurch gekennzeichnet, 

dali die Auffahrrampe (6) auf einer Achse (8) des Wagens (7) einhangbar ist. 

8. Rollvorrichtung nach einem der vorhergehenden Anspruche, 
dadurch gekennzelchnet, 

dali der Wagen (7) aus einem die Laufrollen (4) aufweisenden Unterteil (3), 
insbesondere aus Blech, sowie aus, einem darauf angeordneten Oberteil (5), 
insbesondere aus Kunststoff, besteht. 

9. Roilvorrichtung nach einem der vorhergehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, 

dali der Wagen (7) drei Laufrollen (4) aufweist. 
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Fig. 1 a 




Fig. 1 b 




Fig. 1 c 
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Fig. 2 b 
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Fig. 3 a 




Fig. 3 b 
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